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warstwa $Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 - 4 cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 - 4 cm

kostka kamienna szara tupana o szczelinach wypetionych
masg elastyczng na bazie zywic - 16 cm

kostka betonowa szara niefazowana - 8 cm

warstwa z betonu C35/45, dylatacje co 4 m - 20 cm

kostka betonowa czerwona niefazowana - 8 cm

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
AC 22P 50/70 - 8 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

podwojna warstwa poslizgowa z folii budowlanej

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 20 cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 16 cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 20 cm

podbudowa z betonu C12/15, dylatacje co 4 m - 20 cm

warstwa stabilizowana cementem C1,5/2 - 16 cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 21 cm

warstwa stabilizowana cementem C1,5/2 - 15 cm

warstwa stabilizowana cementem C1,5/2 - 20 cm

warstwa stabilizowana cementem C1,5/2 - 20 cm

Przekroj podtuzny jezdnie wzdtuz azylu dla pieszych

jezdnia w obrebie

nawierzchnia asfaltowa w obrebie istniejacej jezdni

@ (wzmocnienie)

@ zieleniec

@ zjazd utwardzony

@ azyl dla pieszych

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 20 cm

warstwa stabilizowana cementem C1,5/2 - 20 cm

kostka betonowa czerwona niefazowana - 8 cm

kostka betonowa szara niefazowana - 8 cm

warstwa humusu obsiana trawg - 10 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AS 11S 50/70 - 4 cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 - 4 cm

geokompozyt

warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowgo
AC 16W 50/70 - min. 4 cm

@ bezpiecznik

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 20 cm

gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 7 cm

warstwa stabilizowana cementem C1,5/2 - 15 cm

ptyty betonowe szare 50x50x7

sfrezowana istniejagca nawierzchnia

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

nawierzchnia asfaltowa poza istniejgca jezdnig

@ (poszerzenie)

tawa z betonu C12/15

@ Zjazd nieutwardzony

dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 20 cm

warstwa stabilizowana cementem C1,5/2 - 20 cm

warstwa stabilizowana cementem C1,5/2 - 20 cm

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AS 11S 50/70 - 4 cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 - 4 cm

@ pobocze

warstwa z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 15 cm

@ wyspa azylu (niska)

kruszywo naturalne (pospétka) - 10 cm

kostka betonowa czerwona niefazowana - 8 cm

geokompozyt

pas ruchu (o fakturze ostrzegawczej) azylu dla pieszych pas ruchu (o fakturze ostrzegawczej)
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podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
AC 22P 50/70 - 8 cm

warstwa z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 15 cm

| 2 rowy o wzmocnionych skarpach i dnie

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 15 cm

kruszywo naturalne (pospétka) - 10 cm

ptyty azurowe EKO - 10 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 20 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 20 cm

warstwa stabilizowana cementem C1,5/2 - 20 cm

@ rowy i muldy odwadniajgce

podsypka piaskowa - 5 cm

warstwa stabilizowana cementem C1,5/2 - 20 cm

warstwa humusu obsiana trawg - 10 cm

@ zieleniec przy nasadzeniach krzewow

warstwa humusu pokryta korg - 10 cm

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1328W
Garwolin-Gérzno w powiecie garwoliriskim
na odcinku Garwolin-Reducin
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