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Oswiadczenia projektanta
Projektant oswiadcza, ze projekt wykonawczy przebudowy drogi powiatowej
numer 1330W w miejscowosci Oziemkowka zostal sporzadzony zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej i nadaje si¢ do

wdrozenia.

Projektant oswiadcza, ze wszystkie kopie dokumentow zamieszczone w tym

projekcie wykonawczym sg zgodne z oryginatami.

mgr inz. Sebastian Fijatkowski, upr. MAZ/0200/PBD/17

Warszawa, 26 maja 2022 r.
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Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy drogi
powiatowej numer 1330W w miejscowosci Oziemkéwka w gminie Miastkow
Koscielny w powiecie garwolinskim, w wojewodztwie mazowieckim. Inwestorem
przebudowy jest Powiatowy Zarzad Drog w Garwolinie, ul. Mazowiecka 26, 08-400
Garwolin, ktéry administruje drogami powiatowymi z upowaznienia Zarzadu Powiatu
Garwolinskiego, ul. Mazowiecka 26, 08-400 Garwolin, jako zarzadcy tych drog.
Przebudowa drogi powiatowej numer 1330W w miejscowosci Oziemkowka jest
zwigzana z wprowadzeniem $ciezki pieszo-rowerowej na odcinku od skrzyzowania
z droga powiatowg numer 1332W do konca zabudowy tej miejscowosci (patrzac
w kierunku Miastkowa Koscielnego) w celu poprawy bezpieczenstwa, wygody
I warunkow zycia jej mieszkancow.

Droga powiatowa numer 1330W jest klasy Z zbiorczej o predkosci projektowej
40 km/h w obszarze zabudowanym. Przebudowywany odcinek ma 1,6 km dlugosci.
Zgodnie z rozporzadzeniem wymienionym w punkcie 2g przebudowa drogi o takiej
dlugosci jest przedsigwzigciem mogacym potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko 1 dlatego wymaga decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Wojt
Gminy Miastkéw Koscielny wydat takg decyzje na podstawie karty informacyjnej
opracowanej w naszym biurze. Ze wzgledu na waski pas drogowy Sciezke pieszo-
rowerowg trzeba zlokalizowa¢ w miejscu jednego z ciaggdw rowow drogowych,
odwadniajgcych dotychczas pas drogowy. Wybrano miejsce po pdinocnej stronie
jezdni, po ktorej znajduje sie wigkszos¢ zabudowy. Z likwidacja potnocnego ciggu
rowOw wigze si¢ przebudowa catego uktadu odwodnienia drogowego. Uzyskano na to
pozwolenie wodnoprawne, wymagane zgodnie z przepisami ustawy Prawo wodne.

Zgodnie z ustawg Prawo budowlane (art. 29 ust. 3 pkt 1 lit. d), przebudowa drogi
w obrebie jej pasa drogowego wymaga zgloszenia. Materialy do takiego zgloszenia
(rysunki i szkice) znajdujg si¢ w innym opracowaniu. Dla nowego uksztattowania
drogi zostat zatwierdzony projekt statej organizacji ruchu, stanowigcy odrebne
opracowanie.

Sciezka pieszo-rowerowa, zjazdy i dojécia do posesji, przejécia przez jezdnie
wraz z doj$ciami oraz przystanki autobusowe wraz z peronami i doj$ciami — po ich

wybudowaniu — beda tatwo dostepne dla 0sob z niepelnosprawnosciami.

Biuro prac Inzynierskich sp. z o.0. 4



2. Zrédla informacji

Opracowanie wykonano na podstawie nastepujacych zasadniczych zrodet

informaciji:

a) mapa geodezyjna do celow projektowych terenu objetego projektem, w wersji
elektronicznej i drukowanej, zaktualizowana staraniem Biura Prac Inzynierskich
sp. z 0.0. przez firme geodezyjng M2GEO pana Michata Cicheckiego,

b)  opinie i uzgodnienia z inwestorem oraz w zainteresowanych instytucjach,

C) wlasna inwentaryzacja terenu objetego opracowaniem z dokumentacja
fotograficzng i filmowa,

d) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 2021 r. poz.
1376, z pdzniejszymi zmianami,

e) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz. U. z 2021 r. poz. 2351,
Z p6zniejszymi zmianami,

f)  Ustawa z dnia z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, Dz. U. z 2021 r. poz. 2233,
Z po6zniejszymi zmianami,

g) Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczgco
oddziatywaé na $rodowisko, Dz. U. z 2019 r. poz. 1839, ze zmiang w Dz. U.
2 2022 r. poz. 1071,

h)  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie; Dz. U. z 2016 r. poz. 124, ze zmiang w Dz. U.
z 2019 r. poz. 1643,

i)  Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r.
W sprawie szczegOtowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowe;,
specyfikacji technicznych wykonania 1 odbioru robot budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego, Dz. U. z 2021 r., poz. 2454,

j)  Opinia geotechniczna do tematu: Przebudowa drogi powiatowej nr 1330W
Garwolin — Oziemkowka — Miastkow Koscielny — Zwola Poduchowna —
Zelechow — Dudki — Trojanéw (Gmina Miastkow Koscielny), Geostudio,
dr Maciej Maslakowski, marzec 2021,

k) Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach,

1)  Decyzja o pozwoleniu wodnoprawnym,

m) zatwierdzony projekt statej organizacji ruchu, opracowany w naszym biurze,

n) Inwentaryzacja i projekt gospodarowania zielenig oraz nasadzen, mgr inz. arch.

kraj. Magdalena Lisowska, Warszawa, luty 2022.
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3. Stan istniejacy

Objety opracowaniem odcinek drogi powiatowej nr 1330W biegnie przez obszar
zabudowany miejscowosci Oziemkowka. Jezdnia ma tam szeroko$¢ okoto 6,0 m,
nawierzchni¢ bitumiczng. Po potnocnej stronie drogi znajduje si¢ zabudowa wiejska
w ogrodach o zrdznicowanej gestosci, mniejszej w poblizu skrzyzowania z drogg
powiatowg numer 1332W, a nieco wigkszej w dalszej czgsci wsi. Po stronie
potudniowej zabudowa jest zdecydowanie rzadsza (sg tam pojedyncze budynki),
przeplatana przez pola i Iaki. Teren po stronie pdinocnej jest potozony wyzej niz po
poludniowej, gdzie spada w stron¢ rzeki Wilgi. Po obu stronach jezdni sg zatrawione
pobocza i ptytkie rowy, gdzieniegdzie z drzewami, poprzecinane zjazdami do
zabudowan. Zadrzewienie poboczy jest gestsze w  zachodniej, stabiej
zagospodarowanej czesci wsi. Droga jest o§wietlona Zrédtami §wiatta umieszczonymi
na stupach energetycznych stojacych przy ogrodzeniach po potnocnej stronie drogi,
Z zasilaniem napowietrznym. W obregbie pasa drogowego znajduje si¢ kanalizacja
sanitarna i kabel telekomunikacyjny Internetu dla Mazowsza (z tego wzgledu nie ma
potrzeby wybudowania kanatu technologicznego), a ten pas przecinajg przylacza
gazowe 1 wodociggowe.

Na podstawie catodobowego pomiaru ruchu drogowego o0szacowano sredni
roczny ruch dobowy SDRR na 2000 pojazdow, a nat¢zenie ruchu w godzinie szczytu
komunikacyjnego okoto 200 pojazdow. Struktura rodzajowa ruchu to 9,5 % ruch
ciezki (pojazdy ci¢zarowe i autobusy) oraz 90,5 % ruch lekki (samochody osobowe
i dostawcze oraz zblizone pojazdy). 88 % ruchu dobowego to ruch dzienny
(od godziny 6.00 do 22.00), a pozostate 12 % to ruch w porze nocne;.

4. Stan projektowany

W zakres inwestycji wchodzi budowa $ciezki pieszo-rowerowej po pdinocnej
stronie drogi powiatowej oraz remont jezdni z lokalnym wyrownywaniem szerokos$ci
do petnych 6,0 m i ze wzmocnieniem jej konstrukcji (Rys. 2.01, 2.02 i 2.03). Sciezka
pieszo-rowerowa, przylegta do jezdni, o szerokosci 3,0 m (nie liczac kraweznikoéw
| obrzezy), zostaje umieszczona w miejscu istniejgcego rowu po stronie potnocnej
drogi. Jest gesto poprzecinana zjazdami do zabudowy. W obrebie gruntowej drogi
gminnej nr 130808W przy skrzyzowaniu z drogg powiatowg zostaje utwardzony

niewielki fragment o dtugosci okoto 10 m, aby sprawnie 1 bezpiecznie przeprowadzic¢
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przejscie dla pieszych i1 przejazd dla rowerzystow. To przejscie 1 przejazd sa
umieszczone na szerokim progu, podniesionym do poziomu przylegtej Sciezki pieszo-
rowerowej. W obrgbie pasa drogowego drogi powiatowej zostajg tez urzgdzone perony
przystankéw autobusowych wraz z dojSciami 1 przejsciami przez jezdni¢. Beda
doswietlone za pomocg energooszczednych latarn z zasilaniem fotowoltaicznym. Nad
przej$ciami przez jezdni¢ nalezy umiesci¢ aktywne znaki D-6, ktéore powinny by¢
zasilane z instalacji zasilajacej latarnie doswietlajace przej$cia. Konstrukcje wsporcze

tych znakow musza zapewniac¢ stabilnos¢ 1 odporno$¢ na podmuchy wiatru.
5. Uksztaltowanie geometryczne

W obrebie jezdni wystepuje dziewie¢ zataman trasy o niewielkich katach zwrotu,
Z ktorych szes¢ jest wyokraglonych tukami o promieniach od 160 do 350 m. Przy tuku
0 promieniu 160 m zastosowano krzywe przejSciowe o parametrze A=58 m, a jezdni¢
na tym tuku poszerzono o 0,5 m. Trzy male zalamania trasy wyokraglono tukami
0 promieniach 3.000 m, prawie nierdznigcych si¢ od prostych, w celu lepszego
dopasowania jezdni do granic pasa drogowego. Niemal na calej dtugosci jezdnia jest
pochylona w kierunku potudniowego rowu, jedynie na drugim tuku, o promieniu 220
m, jest pochylona w przeciwnym kierunku, w stron¢ $rodka tego tuku. Wartosé
wszystkich pochylen poprzecznych jezdni to 2 %.

Niwelete jezdni poprowadzono tak, aby uzyska¢ mozliwie dobre powigzanie
jezdni z otoczeniem, szczegoOlnie z zagospodarowanymi terenami posesji (Rys. 3).
Pochylenia podtuzne wahajg si¢ od 0,3 % do 4,6 %. Malych zataman niwelety nie
wyokraglano tukami pionowymi, a w wigkszych zastosowano tuki pionowe wypukte o
promieniach od 800 m do 1.800 m 1 wkleste o promieniach od 600 m do 2.500 m.

Sciezka pieszo-rowerowa ma szeroko$¢ 3,0 m (nie liczac kraweznika i obrzezy),
przy czym przy jezdni jest ulozony wzdluz kraweznika pas z kostki kamiennej
0 szerokosci 0,5 m, wyznaczajacy zasieg sumy skrajni jezdni i $ciezki, po to aby
zapewni¢ bezpieczenstwo jej uzytkownikom. Sciezka pieszo-rowerowa ma pochylnie
poprzeczne 2 % w kierunku jezdni, chociaz zdarza si¢, Ze zostaje pochylona
W przeciwnym kierunku (w stron¢ posesji) z pochyleniem 3 %, aby umozliwié¢
wlasciwe uksztaltowanie zjazdu na posesje.

Pobocze migdzy jezdnig a rowem po potudniowej stronie ma szerokos¢ 1,0 m.
Tan gdzie zamiast pobocza wystepuje chodnik peronu przystanku autobusowego
I dojscia, ma on szeroko$¢ 2,0 m (nie liczac kraweznika i obrzeza), zas§ w miejscu pod

wiatg przystankowa jest poszerzony do 3,5 m.
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6. Warunki geotechniczne

W ramach badan geotechnicznych wykonano dziesi¢¢ otwordw o glebokosci od
2,0 do 3,0 m. Na podstawie zréznicowania cech litologiczno-genetycznych gruntow
zostaly wydzielone cztery warstwy geotechniczne:

Warstwa | — grunty antropogeniczne w postaci nasypOw piaszczystych
| piaszczysto-gliniastych z domieszka gruzu i lokalnie humusu, si¢gajacych do 0,3-0,7
m ppt, wymagajace wzmocnien.

Warstwa Il — grunty sypkie piaski drobne (FSa)/$rednie (MSa) w stanie
sredniozageszczonym, lokalnie zaglinione, o zréznicowanej migzszosci.

Warstwa Ill — grunty organiczne (Org) w postaci namutéw plastycznych
nawierconych w otworach 6 i 10, o zr6znicowanej migzszosci, ktore moga wymagac
wymiany lub wzmocnienia, gdyz nie nadaja si¢ do bezposredniego posadowienia.

Warstwa IV — grunty lodowcowe gliny piaszczyste (saCl)/piaski gliniaste
w stanie plastycznym/twardoplastycznym, o zr6znicowanej migzszosci.

W trakcie prac wiertniczych nawiercono lokalnie zwierciadlo wody gruntowej na
roznej glebokosci srednio od 0,6 do 1,6m ppt.

Budowa geologiczna terenu jest prosta. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U.
z 2012 r. poz. 463) projektowane obiekty zaliczono do obiektow pierwszej kategorii
geotechnicznej.

7. Zakres robot do wykonania

* usuni¢gcie drzew 1 krzewdw kolidujagcych z rozwigzaniem projektowym, na
usunigcie wiekszosci z tych drzew jest potrzebne zezwolenie,

* rozebranie nawierzchni utwardzonych wraz z kraweznikami i1 obrzezami oraz
przepustow przewidzianych do przebudowy, z wywozem gruzu,

» usuni¢cie wierzchniej warstwy ziemi z cz¢$ciami roslin z terenu budowy,

= wykonanie koryt pod nawierzchnie drogowe i wykopoéw pod rowy, z prze-
mieszczeniem gruntu na zasypanie zbednych rowoéw 1 wywozem nadmiaru gruntu,

= odkopanie wodociaggdbw wymagajacych ocieplenia, obtozenie ich otuling
termoizolacyjng i zasypanie z zaggszczeniem zasypki,

» wykonanie przepustow oraz $cieckow podjezdniowych i podchodnikowych,
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= rozmieszczenie elementow ukladu doswietlenia przejs¢ przez jezdni¢ 1 znakoéow
aktywnych wraz z instalacjami zasilajgcymi,

» ustawienie kraweznikow i obrzezy oraz palisad,

= ulozenie warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogowych na jezdni, zjazdach,
chodnikach i $ciezce pieszo-rowerowej,

= wykonanie poboczy,

= wykonczenie 1 umocnienie rowow,

= regulacja wysokosciowa elementéw armatury podziemnych sieci uzbrojenia terenu,

= rekultywacja zielencow przez ich oczyszczenie, pokrycie ziemig roslinng 1 obsianie
trawg, wykonanie nasadzen,

= umieszczenie balustrad oraz wprowadzenie zaktualizowanego oznakowania
pionowego i poziomego.

8. Nawierzchnie i elementy konstrukcyjne

Ze wzgledu na wystepowanie w podtozu réznych rodzajow gruntéw oraz dos¢
ptytkie potozenie wody gruntowej postanowiono ulepszy¢ i ujednolici¢ podtoze pod
nawierzchnie drogowe przez zastosowanie warstw osgczajacych i mrozoochronnych
z pospotki. Ponadto z powodu wystepowania w podtozu gruntéw spoistych
| wymagajacych wzmocnienia zaprojektowano utozenie gruntu stabilizowanego
cementem jako warstwy odcinajacej 1 mrozoochronnej pod jezdnig na odcinku od km
0+450 do konca, tak aby byt spelniony warunek mrozoodpornosci nawierzchni. Do
wymiarowania konstrukcji  jezdni przyjeto kategorie ruchu KR3. Zostaly
zaprojektowane nizej wymienione konstrukcje nawierzchni drogowych, dopasowane
do przewidywanych obcigzen i do warunkow gruntowo-wodnych. Przekroje normalne
pokazano na rysunkach 5.01, 5.02 i 5.03, a przekroje typowe na rysunkach 6.01 i 6.02.
Réznig sie szczegdtami potozenia elementow przekroju poprzecznego drogi.

Jezdnia — konstrukcja nr 1 od km 0+000 do km 0+450

o warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 — 5 cm,

o warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 6 cm,

o podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 — 7 cm,

o podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,
o warstwa odsgczajaca z kruszywa naturalnego (pospotki) — 15 cm.

Jezdnia — konstrukcja nr 1a od km 0+450 do konca

o warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 — 5 cm,

o warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 6 cm,
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podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 — 7 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,
warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego (pospoiki) — 28 cm,

pospotka stabilizowana cementem, mieszanka dowieziona C1,5/2,0 — 25 cm.
Jezdnia drogi gminnej — konstrukcja nr 1b

o kostka brukowa typu holland fazowana, szara — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4 cm,

o podbudowa z chudego betonu C8/10 — 20 cm,

O O O O

o warstwa odsgczajaca z kruszywa naturalnego (pospotki) — 20 cm.
Jezdnia drogi gminnej w miejscu wyniesienia — konstrukcja nr 1c

o kostka brukowa typu holland fazowana, czerwona — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4 cm,

o podbudowa z chudego betonu C8/10 — 20 cm,

o warstwa odsgczajaca z kruszywa naturalnego (pospotki) — 20 cm.

Sciezka pieszo-rowerowa (czes¢ asfaltowa) — konstrukcja nr 2
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8S 50/70, barwa czerwona — 4 cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 4 cm,

o
o
o warstwa wzmacniajaca pod zjazdami z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 4 cm,
o podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,
o Warstwa odsgczajaca z kruszywa naturalnego (pospotki) — 10 cm.

Uwaga: warstwe wzmacniajgcg z betonu asfaltowego uktada si¢ tylko pod zjazdami.

Sciezka pieszo-rowerowa (cze$¢ z kostki kamiennej) — konstrukcja nr 2a

o kostka granitowa jasnoszara tupana ze spoinami wypetnionymi zaprawg — 10 cm,
o zaprawa cementowo-piaskowa 1:2 — 5 cm,

o tawa z betonu C12/15 zintegrowana z tawa podkraweznikowa — min 15 cm.
Pobocze — konstrukcja nr 3

o kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 — 10 cm,

o podbudowa z kruszywa naturalnego (pospo6tki) — 10 cm.

Chodnik i peron przystankowy — konstrukcja nr 4

o kostka betonowa typu holland szara, niefazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4 cm,

o podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,

o warstwa odsgczajaca z kruszywa naturalnego (pospotki) — 15 cm.

Przy krawedzi peronu przystankowego nalezy utozy¢ jeden rzad ptytek chodnikowych
0 zwickszone] szorstkosci (na przyktad z posypka) w kolorze ciemnoszarym lub

grafitowym, a za nim rzad zo6ttych ptytek ostrzegawczych z wypustkami. Przy krawe-
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dziach przej$¢ przez jezdnie powinno sie¢ utozy¢ 2 lub 3 rzedy takich zottych ptytek
ostrzegawczych, o tgcznej szerokosci 70-90 cm, zaleznej od rozmiaru uzytych ptytek.
Zjazd utwardzony — konstrukcja nr 5

o kostka betonowa typu holland szara, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —4 cm,

o podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,
o warstwa odsaczajaca z kruszywa naturalnego (pospotki) — 10 cm.
Zjazd z kruszywa — konstrukcja nr 5a

o warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,
o warstwa odsgczajaca z kruszywa naturalnego (pospotki) — 15 cm.

Zieleniec — konstrukcja nr 6

o ziemia ro$linna (humus) obsiana trawg — 10 cm.

Sciek przykraweznikowy — konstrukcja nr 7

o 1 rzad kostki brukowej szarej typu holland 8 cm i 2 rzedy kostki 6 cm,
o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4-5 cm,

o warstwa wyrownawcza z betonu C12/15 — 5 cm,

o podbudowa jezdni z kruszywa.

Na podbudowy i pobocze nalezy uzy¢ kruszyw ze skal magmowych Ilub
metamorficznych (kwarcyt, amfibolit itp.). Dopuszcza si¢ uzycie kruszywa
dolomitowego o nie gorszych wtasno$ciach. Nie dopuszcza si¢ kruszywa wapiennego.

Nalezy ustawia¢ krawezniki uliczne (ze skosem) 15x30 cm i oporniki
prostokatne 12x25 oraz krawegzniki najazdowe (z fazg) 15x22, betonowe, na lawie
Z betonu C12/15. Obrzeza chodnikowe 8x30 betonowe, ustawiane na stopce z betonu
C12/15. Wszystkie elementy betonowe dwuwarstwowe, wibroprasowane. Kostka
brukowa wibroprasowana, jedno- lub dwuwarstwowa. Na zjazdach nalezy zachowac
cigglos¢ nawierzchni §ciezki pieszo-rowerowe;j.

Zewnetrzng krawedz peronu przystanku autobusowego trzeba podeprzed
palisadg betonowa o wysokos$ci elementéw 60 cm, posadowiong na stopie z betonu
C12/15. Przy tej krawedzi umiesci¢ balustrade U-1la o wysokosci 1,1 m nad
powierzchnig chodnika, ze szczeblinami lub pelnymi panelami, chronigca pieszych
przed upadkiem.

9. Uklad odwodnienia

Potozenie 1 konstrukcje elementow uktadu odwodnienia drogowego sa
przedstawione na rysunkach 4.01 i 4.02 oraz od 7.01 do 7.08. Wybudowanie Sciezki
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pieszo-rowerowej po pdinocnej stronie jezdni wywotuje konieczno$¢ likwidacji
(zasypania) pdinocnego ciggu rowdéw drogowych wraz z rozbiorka przepustow
nalezagcych do tego ciggu. Do poétnocnych rowow drogowych dochodzi kilka
niewielkich rowow znajdujacych si¢ na dziatkach prywatnych oraz na drodze gminnej
odchodzacej na potnoc od drogi powiatowej. Zachodzi wiec potrzeba przeprowadzenia
wody z dziatek prywatnych i z drogi gminnej przepustami na potudniowa stron¢ drogi
powiatowe;j.

Przepusty przeprowadzajace wode z rowu poinocnego na potudniowa, nizej
polozong stron¢ drogi (z reguly bedace w ztym stanie technicznym 1 zamulone),
zostaja przebudowane w ten sposob, ze stary przepust zostanie rozebrany 1 odtworzony
w tym samym lub w nowym, pobliskim polozeniu, o parametrach dostosowanych do
nowo projektowanego uksztaltowania drogi w planie 1 wysoko$ciowego. Poniewaz
przewaznie trzeba obniza¢ niwelete drogi, aby lepiej dopasowac ja wysokosciowo do
zjazdow na posesje 1 na pola, trzy z czterech przepustow pod jezdnig zaprojektowano
jako nowe przepusty dwuotworowe z rur kielichowych WIPRO o s$rednicy 400 mm,
zastgpujace przepusty istniejgce, na co pozwalajg przepisy Rozporzadzenia Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. nr 63 poz. 735 z pdzniejszymi zmianami). Tylko jeden
istniejacy przepust, potozony na poczatku odcinka objetego przebudowa, pozostaje
W dotychczasowym miejscu i1 o dotychczasowej $rednicy 600 mm, natomiast zmienia
si¢ materiat, z ktorego ten przepust jest wykonany, na rur¢ kielichowa WIPRO oraz
nieznacznie zmienia si¢ rzedne tego przepustu.

Na poczatkowym odcinku drogi po jej lewej stronie zamiast likwidowanego
rowu buduje si¢ nowy réw, nieco przesuniety w kierunku péoinocnym wzgledem rowu
istniejacego, majacy skarpy o pochyleniu 1:0,8 umocnione ptytami betonowymi
pelnymi na podsypce cementowo-piaskowej 5 cm. Z tego wzgledu trzeba rozebrac¢
istniejagcy przepust pod pierwszym lewym zjazdem i wybudowaé nowy przepust
trafiajacy w nowy réw. Ten réw jest polaczony z rowem po potudniowej stronie drogi
przepustem o $rednicy 600 mm. Jak podano wyzej, ten przepust zostanie rozebrany
| zastgpiony nieco dtuzszym przepustem roéwniez o $rednicy 600 mm, wykonanym
z rur kielichowych WIPRO.

Na dalszych 110 metrach odcinka drogi objetego przebudowg teren zielony
migdzy $ciezka pieszo-rowerowa a poOinocng granicg pasa drogowego jest na tyle

szeroki, ze woda opadowa oraz ewentualnie woda doptywajaca spoza pasa drogowego
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fatwo wsigknie w ziemi¢ w sposOb naturalny. Aby to utatwié, powierzchnia terenu
zostanie tam uksztalttowana z niewielkim wkle$nigciem.

Na jeszcze dalszym odcinku, od km 0+153, gdzie Sciezka pieszo-rowerowa
zbliza si¢ wyraznie do granicy pasa drogowego (oraz do linii ogrodzen, ktore znajduja
si¢ na tej granicy), przy zewnetrznej krawedzi tej §ciezki umieszcza si¢ rzad ptaskich,
betonowych korytek §ciekowych zbierajacych wode w miejscach, w ktorych ta woda
moglaby albo splywac¢ na pas drogowy z przylegtych posesji lub terenow, albo
wyptywac z pasa drogowego na te tereny lub posesje. Kazdy fragment tego rzedu
korytek jest poprowadzony miedzy zjazdami z drogi na posesje lub pola (poniewaz
przeprowadzenie korytek przez zjazdy utrudnialoby przejazdy 1 narazalo korytka na
potamanie), a woda z niego jest odbierana przez studzienke $cieku podjezdniowego
| przeprowadzana rurg tego Scieku o $rednicy 200 mm do rowu potozonego po nizszej,
potudniowej stronie drogi. W analogiczny sposob jest przeprowadzana pod jezdnig
woda odbierana z drenu na odcinku drogi z wysokim poziomem wody gruntowej oraz
woda sptywajaca do podinocnego kraweznika ograniczajacego jezdni¢ w obrebie
jedynego tuku wymagajacego pochylenia jezdni w pdtnocng strong, w kierunku do
srodka tego tuku. Na odcinku o dtugosci 56 m przed skrzyzowaniem z drogg gminng
przewidziano zainstalowanie drenu pod Sciezkg pieszo-rowerowa powyzej
stwierdzonego w badaniach geotechnicznych poziomu wody gruntowej, na wypadek
wyraznego, okresowego podnoszenia si¢ tego poziomu, na przyktad po roztopach lub
dhugotrwatych deszczach, co byloby niszczace dla nawierzchni drogowych.

Na pozostatej dlugosci drogi, tam gdzie jezdnia jest pochylona w strong
potudniowa, woda ze $ciezki pieszo-rowerowej 1 z jezdni przeptywa po jezdni i spltywa
po poboczu do sgsiedniego rowu drogowego. W miejscu obu peronow
przystankowych znajdujacych si¢ po poludniowej stronie jezdni, przegradzajacych
swobodny splyw wody, woda z jezdni i z peronu bedzie zbierana w $cieku
przykraweznikowym 1 odprowadzana do przepustu o $rednicy 400 mm pod peronem
przystankowym $ciekami krytymi podchodnikowymi o konstrukcji identycznej jak
scieki podjezdniowe. Te $cieki podchodnikowe beda laczy¢ si¢ z przepustem pod
peronem w studzienkach kontrolnych lub przez trdjniki, zaleznie od miejsca
I mozliwoséci wysokosciowych umieszczenia takich elementéw. Studzienki kontrolne
utatwiajg czyszczenie uktadu, natomiast wymagaja miejsca; tam gdzie tego miejsca
brakuje, trzeba da¢ trojniki.

Rowy po stronie potudniowej zostaja zachowane, przy czym z reguly wymagaja
przebudowy (przesunigcia i/lub zwezenia) ze wzgledu na poszerzenie jezdni do

pelnych 6,0 m i pobocza do petlnego 1,0 m, oraz nadania im (lub przywrocenia)
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regularnego ksztattu. W miejscach o wystarczajacej odleglosci miedzy krawedzig
pobocza a granicg pasa drogowego te rowy beda mie¢ dno o szerokosci 40 cm i skarpy
1:1 lub 1:0,8 (gdy brak miejsca na skarpg 1:1), umocnione plytami betonowymi
pelnymi (na przyktad ptytami chodnikowymi) na podsypce cementowo-piaskowej
5 cm, zgodnie z zaleceniem Powiatowego Zarzadu Drog. Szeroko$¢ rowow przy
powierzchni terenu bedzie zmienna, wynikajaca z potozenia wysokoSciowego
niwelety dna wzgledem terenu (ktéra nie musi by¢ rownolegla do terenu lecz
zapewnia¢ odplyw wody). Rowy o wigkszych pochyleniach podluznych beda
umocnione kamieniem polnym na zaprawie cementowej, aby zapobiec ich rozmyciu.
Tam gdzie pas drogowy jest za waski na to, zeby moc zmiesci¢ pelnowymiarowy row
drogowy, zostanie on zwe¢zony i1 umocniony korytkami betonowymi typu kkz.
Przepusty pod zjazdami w ciggu tych rowoéw zostaja ujednolicone pod wzgledem
konstrukcyjnym 1 beda wykonane ze sztywnych rur betonowych WIPRO o $rednicy
300 lub 400 mm (zaleznie od ilosci miejsca do dyspozycji), aby nie byly rozgniatane
przez pojazdy poruszajace si¢ po zjazdach. Te przepusty, jak rowniez przepusty z rur
WIPRO pod jezdniami, nalezy wykona¢ z rur kielichowych z uszczelka gumowa
I dodatkowym uszczelnieniem kielicha zaprawa cementowa, uktadanych na tawie
Zbetonu C12/15 grubosci 20 cm, podbitej pod rure. W przypadku przepustow
dwuotworowych przestrzen migdzy rurami trzeba wypeli¢ betonem. Rury przed
wbudowaniem nalezy zaizolowac przez dwukrotne posmarowanie emulsjg asfaltowag
(taka jak Abizol, Asfaltina, Bitizol) — najpierw gruntujaca, potem powtokowa,
przestrzegajac zalecen producenta. Wloty 1 wyloty przepustéw beda zaopatrzone w
prefabrykowane zakonczenia kotnierzowe, a skarpy przy nich obrukowane kamieniem
polnym na zaprawie cementowej lub oblozone ptytami betonowymi. Przy bardziej
skomplikowanym uktadzie przepustow ich zakonczenia zostang zbudowane w postaci
zelbetowych $cianek czolowych, wykonanych na miejscu z betonu mrozoodpornego
C30/37. Takie wtasnie zakonczenia przepustow pokazano szczegétowo na Rys. 7.08.
Wida¢ na nim rozmieszczenie pretow zbrojeniowych.

Przepusty pod peronami przystankowymi, ktore nie sa narazone na bezposrednie
oddziatywania od pojazdow, zostang wykonane z rur z tworzyw sztucznych
0 sztywnosci obwodowej SN co najmniej 12 kN/m?% ktore maja ciensze $cianki niz
rury betonowe 1 tatwiej je zmie$ci¢ w ograniczonej przestrzeni. Sg to rury kielichowe
Z uszczelka elastomerowa. Nalezy uktadac je na tawie z pospdtki o grubosci 20 cm,
podbitej pod rure.

Przepust idacy pod peronem przystankowym przy koncu odcinka drogi objgtego

przebudowa, zaczynajacy si¢ w km 1+496, jest doprowadzony az do rowu
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poprzecznego, biegnacego tuz za koncem tego odcinka drogi. Z ksztattu niwelety
jezdni na tym koncowym odcinku wynika, ze sptyw wody po powierzchni drogi
odbywatby si¢ w kierunku odwrotnym niz polozenie tego rowu poprzecznego. Z tego
wzgledu miedzy peronem przystankowym a koncem przebudowywanego odcinka
zaprojektowano pobocze chtonne z thucznia kamiennego, uksztalttowane z nieznaczna
wklestosciga (aby woda nie wyptywata poza pas drogowy), zaopatrzone w ciag
drenarski odbierajacy wode z warstwy tlucznia, pochylony w stron¢ rowu
poprzecznego, do ktorego bedzie odprowadzana woda rowniez z tego drenu.

Woda z rowéw drogowych doptywa do rowow poprzecznych, schodzacych po
pochytosci terenu w strong rzeki Wilgi. Ani miejsca odbioru tej wody, ani jej ilosci nie
zmieniajg si¢ w stosunku do stanu dotychczasowego. Rowy poprzeczne trzeba jedynie
odkrzaczy¢, odmuli¢ 1 przywroci¢ im regularne ksztalty w ramach utrzymania
biezgcego. Te rowy powinny by¢ zatrawione 1 utrzymywane jako wysoko koszone, co
sprzyja oczyszczaniu si¢ wody ptyngcej tymi rowami.

Scieki podjezdniowe i podchodnikowe sktadaja sie z bezosadnikowej studzienki
scieckowej z rurg doprowadzajaca wode z tej studzienki do rowu, potaczong ze
studzienkg kolanem i elementem redukcyjnym, zmieniajgcym $rednice rur. Sam wpust
1 kolano taczace wpust w rurg (z tworzywa sztucznego) nalezy obetonowac betonem
C12/15, zas$ rurg (takze z tworzywa sztucznego) o Srednicy 200 mm uktada¢ na tawie
Z pospotki o grubosci 15 cm, podbitej pod rurg.

Opisany sposob odprowadzania wod opadowych 1 roztopowych z pasa
drogowego przebudowanej drogi powiatowej 1330W jest zgodny z Decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach, pozwoleniem wodnoprawnym oraz z przepisami
Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 15 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow,
atakze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wod lub do
urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1311). Poniewaz droga powiatowa ma klase
Z (a nie G) i nie przebiega przez miasto, te wody nie muszg by¢ oczyszczane przed
wprowadzeniem do srodowiska.

W tabelach na nastgpnych stronach zestawiono informacje o przepustach pod
zjazdami i pod jezdnig oraz o $ciekach podjezdniowych i podchodnikowych.
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Tabela 1. Przepusty pod zjazdami i innymi obiektami

Pikietaz | Dtugos¢| Spadek | Srednica .
lokalny | [m] [%] | EEETE
0-003.88

9,0 0,40 400,0 betonowy
0+004.70
0-004.00

8,7 1,10 400,0 betonowy
0+004.00
0+190.32

7,6 0,70 400,0 betonowy
0+197.65
0+247.50

17,0 1,70 300,0 betonowy
0+264.40
0+297.95

7,9 2,00 300,0 betonowy
0+306.27
0+307.03

13,0 2,00 315,0 PCV
0+320.00
0+333.09

6,9 1,30 400,0 betonowy
0+340.61
0+374.30

13,0 1,70 400,0 betonowy
0+386.86
0+401.60

8,3 4,10 400,0 betonowy
0+409.80
0+430.31

8,0 3,80 300,0 betonowy
0+438.22
0+468.41

7,7 1,75 400,0 betonowy
0+476.58
0+487.57

8,0 0,10 400,0 betonowy
0+495.71
0+500.66

8,4 0,30 400,0 betonowy
0+508.84
0+522.50

9,0 1,30 400,0 betonowy
0+530.57
0+541.93

8,2 1,30 400,0 betonowy
0+550.06
0+568.95

8,2 0,20 400,0 betonowy
0+577.12
0+584.31

8,2 0,20 400,0 betonowy
0+592.38
0+608.97

8,0 0,50 400,0 betonowy
0+617.97
0+619.91

8,2 1,00 400,0 betonowy
0+627.70
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0+645.44

8,3 1,00 300,0 betonowy
0+654.37
0+666.52

15,0 0,30 300,0 betonowy
0+682.11
0+695.16

17,5 1,10 315,0 PCV
0+711.68
0+712.92

12,5 0,25 315,0 PCV
0+725.55
0+727.10

10,0 0,25 315,0 PCV
0+736.75
0+738.31

10,8 0,25 315,0 PCV
0+751.13
0+760.41

17,0 0,25 400,0 betonowy
0+776.53
0+791.13

8,8 0,25 400,0 betonowy
0+798.83
0+804.47

8,5 0,60 400,0 betonowy
0+812.01
0+827.66

8,3 1,50 400,0 betonowy
0+835.21
0+837.38

8,3 1,50 400,0 betonowy
0+845.30
0+850.30

20,0 1,50 315,0 PCV
0+868.69
0+870.30

15,5 0,65 315,0 PCV
0+885.72
0+887.30

10,8 0,65 315,0 PCV
0+900.29
0+933.97

11,0 0,80 400,0 betonowy
0+944.25
0+964.06

8,0 2,00 400,0 betonowy
0+971.92
0+979.58

8,2 0,30 400,0 betonowy
0+987.64
1+032.52

15,0 2,90 400,0 betonowy
1+046.55
1+068.61

6,5 0,60 400,0 betonowy
1+075.64
1+077.20

6,3 0,60 400,0 betonowy
1+083.77
1+101.59

14,5 0,20 300,0 betonowy
1+115.89
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1+139.55

7,0 0,35 400,0 betonowy
1+146.65
1+156.61

7,4 0,35 400,0 betonowy
1+163.64
1+177.10

14,4 1,60 400,0 betonowy
1+191.45
1+201.32

7,5 1,60 400,0 betonowy
1+208.07
1+217.56

8,0 0,66 400,0 betonowy
1+224.26
1+229.59

8,0 0,66 400,0 betonowy
1+236.12
14253421 g, 0,66 400,0 | betonowy
1+260.22
14277.75

7,5 0,66 400,0 betonowy
1+284.77
1+296.82

7,5 0,66 400,0 betonowy
1+303.73
1+307.92

7,5 0,10 400,0 betonowy
1+314.88
1+328.84

9,6 1,70 400,0 betonowy
1+337.37
1+343.62

7,3 0,40 400,0 betonowy
1+350.15
1+365.42

8,4 0,35 400,0 betonowy
1+373.36
1+396.64

8,6 0,30 300,0 betonowy
1+404.17
1+434.64

7,5 0,30 400,0 betonowy
1+441.32
1+460.26

7,2 0,30 300,0 betonowy
1+467.10
1+480.51

7,2 0,30 300,0 betonowy
1+487.14
1+495.44

38,0 0,30 400,0 PCV
1+533.95
1+535.50

35,0 0,30 400,0 PCV
1+570.28
14571.81

27,0 0,30 400,0 PCV
1+598.95
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Tabela 2. Przepusty pod jezdnig

Pikietaz | Dtugos$¢| Spadek | Srednica Materiat
lokalny [m] [%] [mm]
0+009.00
12,0 4,2 600,0 betonowy
0+009.00
0+340.25
16,0 1,7 2x400 betonowy
0+342.30
0+336.00
3,6 4,2 300 betonowy
0+339.30
0+341.10
3,7 4,2 300 betonowy
0+344.25
0+904.40
11,8 1,9 2x400 betonowy
0+901.95
1+143.40
14,5 1,9 2x400 betonowy
1+137.70
Tabela 3. Scieki podjezdniowe i podchodnikowe (200 mm, PCV)
Pikietaz AR Kolanko Poc'hylenle i
lokaln wylotu (kat) Scieku [%]

Y| scieku 3 orientacyjnie
0+170.95 | 142,63 87.5 2,0
0+179.45| 142,64 87.5 1,0
0+187.55| 142,70 87.5 1,0
0+199.80| 142,86 87.5 0,5
0+222.88| 142,65 87.5 0,5
0+243.72| 142,15 87.5 1,0
0+267.71| 141,77 87.5 1,5
0+276.45| 141,83 87.5 1,5
0+278.10| 141,85 87.5 1,5
0+426.05| 145,55 87.5 2,0
0+442.28| 146,09 87.5 2,0
0+478.38| 146,75 87.5 2,0
0+497.65| 146,82 87.5 2,0
0+521.57 | 146,62 87.5 2,0
0+577.20| 146,11 87.5 2,0
0+592.62 | 146,09 87.5 2,0
0+604.04 | 146,10 87.5 2,0
0+628.38 | 146,22 87.5 2,0
0+644.80| 146,35 87.5 2,0
0+694.25| 146,45 87.5 2,0
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0+712.58 | 146,12 87.5 3,5
0+726.40| 146,07 87.5 3,5
0+737.47| 146,24 87.5 2,0
0+757.81| 146,34 87.5 2,0
0+790.60 | 146,00 67.5 5,0
0+819.95| 145,87 87.5 3,0
0+827.13| 145,86 87.5 2,0
0+846.06 | 145,53 87.5 2,0
0+849.28 | 145,48 87.5 2,0
0+869.50| 145,10 87.5 3,5
0+886.50 | 144,86 87.5 3,5
1+046.74 | 144,57 67.5 5,0
1+064.79 | 144,12 67.5 5,0
1+100.75 | 143,95 87.5 3,0
1+117.00| 144,03 87.5 2,0
1+155.65 | 144,17 87.5 2,0
1+196.00 | 144,75 87.5 2,0
1+208.64 | 144,94 87.5 3,0
1+216.93 | 145,12 87.5 3,0
1+234.75| 145,52 87.5 3,0
1+267.67 | 145,63 87.5 3,0
1+285.60| 145,70 87.5 3,0
1+323.47 | 145,71 87.5 3,0
1+342.66 | 145,50 87.5 2,0
1+364.76 | 145,39 87.5 2,0
1+381.10| 145,33 87.5 2,0
1+395.10 | 145,27 87.5 2,0
1+418.00| 145,18 87.5 2,0
1+459.45 | 145,12 87.5 1,0
1+501.40 | 144,80 67.5 2,3
1+571.05| 145,13 67.5 5,0
1+599.00 | 144,89

10. Doswietlenie przejs¢ dla pieszych

Nalezy zapewni¢ oswictlenie przej$¢ przez jezdnie zrodtami $wiatta LED.
Powinny one by¢ oswietlane od zmroku do $witu. Zasilanie o$wietlenia powinno
odbywac¢ si¢ z lokalnych instalacji fotowoltaicznych wspomaganych turbinkami
wiatrowymi, ustawionych po obu stronach jezdni w miejscach nienaruszajgcych

skrajni drogowej 1 nieutrudniajagcych ruchu pieszego 1 rowerowego, jak réwniez
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niekolidujacych z urzadzeniami wystgpujacymi w pasie drogowym i niezagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu. Z tych instalacji powinny by¢ takze zasilane aktywne znaki
D-6 umieszczone na wysiegnikach nad przejéciami przez jezdni¢. Te znaki powinny
by¢ aktywowane po wykryciu przez detektor pieszego zblizajacego si¢ do krawedzi
jezdni. Pole detekcji powinno siega¢ do 1,5 m od krawedzi jezdni w obrgbie Sciezki
pieszo-rowerowej i do 2,0 m na chodniku po przeciwnej stronie jezdni, obejmujac
takze przejscie po jezdni. Aktywacja znakow D-6 powinna konczy¢ si¢ po uptywie 5 s
od zniknigcia ostatniej osoby z pola detekcji. Detektory powinno si¢ umiesci¢ na
stupach latarn doswietlajacych przejscie dla pieszych. Te instalacje powinny by¢
odporne na warunki atmosferyczne i akty wandalizmu. Kable taczace elementy tych
instalacji powinny by¢ prowadzone w rurach ostonowych.

Montaz instalacji fotowoltaicznych 1 o$§wietleniowych powinno si¢ powierzy¢
wyspecjalizowanej firmie, ktéra powinna dobra¢ parametry i1 elementy instalacji
oswietleniowej wraz z zasilaniem oraz usytuowac je tak, aby byly spelnione podane
wyzej warunki, jak rowniez wymagania wynikajace z wytycznych Wzorce i standardy
rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu. WR-D-41-4 Wytyczne
projektowania infrastruktury dla pieszych. Czgs¢ 4: Projektowanie o§wietlenia przejs¢
dla pieszych. Obowigzuje od 2021.07.01.

Zgodnie z art. 28b ustawy Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2021 r.
poz. 1990) usytuowanie latarh oswietlajacych przejScia przez jezdnie, majacych
wlasne zasilanie, nie wymaga uzgodnienia na naradzie koordynacyjnej, poniewaz
droga powiatowa nr 1330W na odcinku objetym projektem nie biegnie na terenie

istniejgcej lub projektowanej zwartej zabudowy wiejskie;.

11. Roboty towarzyszace i wykonczeniowe

Usuwajac drzewa nalezy zachowac szczegdlng ostroznos$¢. Zapobiegaé upadkowi
drzewa na jezdni¢ lub sagsiednig posesj¢, odcinajac osobno konary oraz fragmenty pnia
1 przytrzymujac je ling zawieszong na dzwigu. Doty po karczunku zasypywac
piaszczystym gruntem rodzimym (moze pochodzi¢ z koryt pod nawierzchnie
drogowe), zageszczajac zasypke do naturalnego stopnia zaggszczenia, a w miejscach
planowanych nawierzchni drogowych — do wskaznika 1,0.

Wodociagi i przytacza wodociggowe znajdujgce si¢ W miejscach zaznaczonych
na rysunkach 2.01, 2.02 i 2.03 z zagospodarowaniem terenu, w szczegdlnosci pod

rowem, nalezy odkry¢ i ociepli¢ wodoodporng otuling termoizolacyjna ze styropianu
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0 grubos$ci minimum 7 cm, przestrzegajac zalecen producenta. Zasypaé piaszczystym
gruntem rodzimym, zageszczajac zasypke do wskaznika 1,0.

Uktadajac warstwy S$cieralne nawierzchni nalezy wyregulowaé wysokosciowo
napotkane elementy armatury podziemnych sieci uzbrojenia terenu, takie jak skrzynki
gazowe 1 wodociggowe, hydranty w poziomie terenu, pokrywy studni
telekomunikacyjnych i studni rewizyjnych, nadajac im rzedne i pochylenia pasujace
do rzednych i1 pochylen sgsiednich nawierzchni.

Na zakonczenie robot nalezy zrekultywowac zielefce naruszone podczas robot
I zatozy¢ nowe zielence; w tym celu ich powierzchni¢ oczys$ci¢ z gruzu i innych
zanieczyszczen, splantowac, pokry¢ humusem (warstwg o grubosci 10 cm) 1 obsia¢
trawa o gatunkach odpornych na trudne warunki $rodowiskowe. Zamiast obsiewu
mozna uzy¢ gotowej trawy z korzeniami w rolach (darni), przy czym mozna wtedy
zastosowa¢ warstwe humusu o grubosci 5 cm. Wykona¢ nasadzenia drzew 1 krzewow
zgodnie z projektem zieleni.

Wprowadzi¢ zaktualizowang organizacje ruchu zgodnie z zatwierdzonym
projektem statej organizacji ruchu, przestrzegajac zalecen w nim zawartych.
Zainstalowa¢ urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, w szczegdlnosci balustrady przy
peronach przystankowych po prawej stronie jezdni.

Ustawienie wiat przystankowych jest zadaniem Gminy Miastkéw Koscielny.
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